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® Klappdach 

® Klappdach fur ein Kraftfahrzeug, das im geschlossenen 
Zustand als Dach uber einem Fahrgastraum angeordnet 
ist, mit einem vorderen (4), einem mittleren (5) und einem 
ruckwartigen (6) Schalenstuck, wobei bei einem zwangs- 
gesteuerten Offnungsvorgang das vordere Schalenstuck 
(4) anhebbar und uber das mittlere Schalenstuck (5) be- 
wegbar ist sowie die drei Schalenstucke (4, 5 f 6) gemein- 
sam entgegen einer Fahrtrichtung urn ein Hauptlager (16) 
verschwenkbar ausgefiihrt sind, dadurch gekennzeichnet, 
dafc das vordere Schalenstuck (4) und das mittlere Scha- 
lenstuck (5) gleichsinnig uber dem in eine umgeklappte 
Lage drehbaren ruckwartigen Schalenstuck (6) in eine 
Packstellung uberfuhrbar sind, 

daft das vordere Schalenstuck (4) von einem Lenkerge- 
triebe (19) angetrieben ist, daft das Lenkergetriebe (19) 
uber ein vorgelagertes Viergelenk (18) ansteuerbar ist, 
und 

daft das vorgelagerte Viergelenk (18) uber ein dem mittle- 
i ren Schalenstuck (5) zugeordnetes mittleres Viergelenk 
(24) ansteuerbar ist. 
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Klappdach 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Klappdach gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Bisher bekannte Verdecke fur Cabriolets sind ublicherweise in der Form von 
Faltverdecken ausgefuhrt, bei denen eine flexible Dachhaut iiber ein Stabwerk 
gespannt wird, das aus dem Bereich eines Kofferraums heraus uber einen 
Fahrgastraum hinweg zur Windschutzscheibe aufgeklappt wird. Derartige 
Verdecke erweisen sich insbesondere im Winter aufgrund einer mangelhaften 
Warmeisolierung als nachteilig. 

Es sind weiter Verdecke aus einem oder mehreren starren Teilen bekannt. Im 
Bereich der Cabriolet-Fahrzeuge sind derartige Verdecke in der Form von 
Klappdachern bevorzugt aus zwei Teilen bzw. Schalen aufgebaut. Hier ist der 
durch das Klappdach abzudeckende Dachraum aufgrund der relativ kleinen 
Fahrgastkabine mit nur zwei vollwertigen Sitzplatzen in seiner GroBe 
iiberschaubar. Vermehrt werden Klappdacher nun aber auch auBerhalb von 
Cabriolet-, Sport- oder Freizeit-Fahrzeugen fur gewbhnliche, viersitzige 
Fahrzeuge bzw. Limousinen eingesetzt. Aufgrund der wesentlich groBeren 
Fahrgastkabine ist hier ein nur zweiteiliger Aufbau des Klappdachs 
problematisch, insbesondere weil die starren Schalen des Klappdachs in einer 
geaffneten Stellung gewohnlich hinter der Riicksitzbank im Bereich eines 
Kofferraums unterbracht werden miissen. Hier wird vorteilhaft ein Verdeck mit 
einer im wesentlichen dreiteilige Kombination eingesetzt, die auch drei starre 
Teile umfassen kann. Bei den Kinematiken zum Offnen und SchlieBen 
derartiger Klappdacher ergeben sich Probleme, so daB diese haufig uber mehr 
als einen Antrieb angesteuert werden mussen. Ferner wird der nutzbare Raum 
im Kofferraum zu weit durch das gepackte Klappdach eingeschrankt. 
SchlieSlich ist nach dem Stand der Technik auch die Anordnung des Antriebs 
und der weiteren Elemente des Antriebs an bzw. in dem Klappdach 
problematisch, so daB Teile davon sogar von auBen sichtbar angeordnet 



worden sind. Hier ergeben sich aerodynamische Probleme sowie auch 
Stabilitatsprobleme. 

DE 196 42 154 A1 beschreibt ein Kraftfahrzeug mit einem versenkbaren Dach, 
welches in ein vorderes, mittleres und ein ruckwartiges Teilstuck unterteilt ist, 
wobei das vordere Teilstuck gegensinnig zum mittleren Teilstuck klappbar und 
das mittlere Teilstuck gleichsinnig mit dem ruckwartigen Teilstuck verlagerbar 
ist. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein Klappdach nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 mit verbesserter Kinematik zu schaffen, die mit einem Antrieb 
versehen ist und deren weitere Elemente von aulien an dem Klappdach nicht 
sichtbar bzw. durch die Schalenteile des Klappdachs im geschlossenen und 
vorzugsweise auch im geoffneten Zustand geschutzt sind. 

Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Klappdach mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelfist. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den weiteren Anspruchen angegeben. 

Demnach umfaftt ein erfindungsgemafJes Klappdach ein vorderes 
Schalenstuck, ein mittleres Schalenstuck und ein ruckwartiges Schalenstiick, 
das im geschlossenen Zustand als Dach uber einem Fahrgastraum eines 
Fahrzeugs angeordnet ist. Beim Zusammenklappen ist eine Zwangssteuerung 
des Klappdachs derart tatig, daft sich zuerst das vordere Schalenstuck anhebt 
und sich verschiebt uber das mittlere Schalenstuck. Hierdurch werden das 
vordere Schalenstuck und das mittlere Schalenstuck gleichsinnig ubereinander 
gelegt und uber dem in eine umgeklappte Lage drehbaren ruckwartigen 
Schalenstuck in eine sehr kompakte Packstellung uberfuhrt. Diese Packstellung 
ist als zweite Endstellung eines erfindungsgemaBen Klappdachs im Zuge der 
beschriebenen Zwangssteuerung erreichbar. Sie ist in bekannter Weise hinter 
der Ruckbank im Bereich des Kofferraums des Fahrzeugs angeordnet. 



Vorteilhafte Weiterbildungen eines erfindungsgemaSen Klappdachs bzw. des 
Kraftfahrzeugs sind der Gegenstand von Unteranspruchen. Ein 
erfindungsgemaSes Klappdach ist so insgesamt durch die Art und Weise der 
vorbeschriebenen Zwangssteuerung des Bewegungsablaufes beim Offnen und 
beim Schliefien in der Lage, eine sehr kompakte Packstellung zu bilden, bei der 
alle Teile des Antriebs sicher zwischen den Schalenteilen angeordnet sind. 
Dabei ist das Klappdach auch mit nur einen Antrieb ansteuerbar und schrankt 
den sonstig frei nutzbaren Raum im Kofferraum in nur relativ geringem MaG 
ein. Ferner sind keine Teile des Antriebs eines erfindungsgema&en Klappdachs 
auBen sichtbar angeordnet, so daS sich keine aerodynamische Probleme 
ergeben. Auf die vorstehend aufgefuhrten Vorteile eines erfindungsgemaften 
Klappdachs sowie dessen gute Stabilitat wird anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels eingegangen. 

Eine Ausfiihrungsform eines erfindungsgemaBen Fahrzeugs bzw. eines 
erfindungsgemaBen Klappdachs wird im folgenden unter Bezugnahme auf die 
zugehorigen Zeichnungen nSher eriautert. 



Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht eines erfindungsgemaBen 
Klappdachs im geschlossenen Zustand. 

Fig. 2 zeigt das Klappdach gemaS Fig. 1 in einer ersten 
Offnungsstellung. 

Fig. 3 zeigt das Klappdach gemaS Fig. 1 in einem weiteren Schritt 
der Offnungsbewegung. 

Fig. 4 zeigt das Klappdach gemaB Fig. 1 in einer geoffneten 
Endstellung. 



In der Fig. 1 ist ein Fahrzeug 1 mit einem Klappdach 2 in einer Seitenansicht 
dargestellt. Das Klappdach 2 besteht aus einem vorderen Schalenstuck 4, 
einem mittleren Schalenstuck 5 und einem ruckwartigen Schalenstuck 6, die im 
geschlossenen Zustand als Dach 8 mit einer einheitlichen AuBenkontur uber 
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einem Fahrgastraum 9 angeordnet sind. Das Dach 18 erstreckt sich dazu von 
einem Bereich 10 eines Kofferraums 11 hin bis zu einem Rahmen einer 
Windschutzscheibe 12. 

Unterhalb der Schalenstucke 4, 5, 6 ist ein Stabgetriebe in Form einer Kette 14 
vorgesehen. Die Kette 14 ist so von auSen nicht sichtbar. Das Stabgetriebe hat 
die Aufgabe, den Abiauf einer Zwangssteuerung in einer Form zu 
gewahrleisten, wie sie nachfolgend beschrieben wird. Dazu ist das Stabgetriebe 
in Form der Kette 14 ausgebildet und erstreckt sich von einem Hauptlager 16 in 
dem Bereich 10 des Kofferraums 11 des Fahrzeuges 1 hin bis fast zu einer 
Dachspitze 17, die den Kontaktbereich des vorderen SchalenstOcks 4 mit dem 
Rahmen der Windschutzscheibe 12 bildet. Im Bereich des Hauptlagers 16 ist 
ein Antrieb angeordnet, der in den Figuren aber nicht weiter dargestellt ist. Von 
diesem Antrieb ausgehend wird eine Kraft uber die Kette 14 auf alle 
Schalenstucke 4,5,6 ubertragen. Durch den Aufbau der Kette 14 aus 
gekoppelten und allgemein mit dem Bezugszeichen 18 bezeichneten 
Viergelenken ergibt sich beim Offnen und SchlieBen des Klappdachs 2 eine 
bestimmte Kinematik, die nun anhand eines ersten Schritts der 
Offnungsbewegung unter Bezugnahme auf die Abbildung von Fig. 2 
20 beschrieben wird. 

Das vordere Schalenstiick 4 wird entlang dem Pfeil P1 angehoben und 
entgegen der Fahrtrichtung entlang dem Pfeil P2 verschoben. Beide 
Bewegungen setzen sofort mit einer durch den Antrieb am Hauptlager 16 

25 hervorgerufenen Drehbewegung entlang Pfeil P3 ein. In ihrem AusmaB sind die 
drei Bewegungen unterschiedlich stark ausgepragt, so dad erst das Anheben 
entlang P1 dominant ist. Hierdurch kann sich das vordere Schalenstiick 4 Qber 
das mittlere Schalenstuck 5 anheben und nachfolgend uber das mittlere 
Schalenstuck 5 geschoben werden. Diese Bewegung wird wesentlich durch die 

30 Viergelenke 18 unterhalb des vorderen SchalenstOcks 4 gesteuert, wobei das 
vordere Schalenstuck 4 an einem Parallelogrammgetriebe 19 befestigt ist, das 
uber ein vorgelagertes kleines Viergelenk 18 angesteuert wird. Die 
Dimensionierung des Parallelogrammgetriebes 19 bestimmt durch die Lange 
von Lenkern 20 im wesentlichen die maximale Hdhe des Anhebens des 



vorderen Schalenstucks 4 uber das mittlere Schalenstuck 5, so daG es 
wShrend des Offnens Oder SchlieBens nicht zu unerwunschten BerQhrungen 
und damit zu Beschadigungen dieserTeile kommen kann. 



Diese Art der Offnungsbewegung weist aber auch noch weitere Vorteile auf: 
Die Dachspitze 17 ist im Regelfall in bekannter Weise mit einem hier nicht 
weiter dargestellten VerschluS im Bereich der Windschutzscheibe 12 fixiert 
bzw. gesichert. Die beschriebene Einleitung der Offnungsbewegung ist in 
besonderer Weise an einen Entriegelungsvorgang der Dachspitze 17 in dem 
VerschluG oder mehreren Verschlussen angepaSt. Ferner schont ein Abheben 
vor der Einleitung der eigentlichen Verschiebebewegung zwischen den Teilen 
befindliche Dichtungen in sehr hohem MaS. So ist die dargestellte 
Offnungsbewegung also auch weitgehend frei von VerschleiG hinsichtlich der 
Dichtungen in den Zwischenbereichen der vorstehend genannten Teile. 

Zwischen dem mittleren Schalenstuck 5 und dem ruckwartigen Schalenstuck 6 
kommt es in dieser ersten Phase der Offnungsbewegung hingegen zu keiner 
sehr komplexen Relativbewegung. Diese Teile sind uber einen Gelenkpunkt 22 
aneinander angelenkt und fiihren im weiteren Verlauf der Offnungsbewegung 
eine reine Drehbewegung urn den Gelenkpunkt 22 aus. Diese Drehbewegung 
ist in Fig. 2 durch die Bildung eines Spaltes zwischen dem mittleren 
Schalenstuck 5 und dem ruckwartigen Schalenstuck 6 deutlich erkennbar, 
wobei auch das mittlere Schalenstuck 5 schon ein wenig entlang des Pfeils P2 
bewegt worden ist. Ein genauer Vergleich zwischen den Abbildungen der Fig. 1 
und Fig. 2 zeigt, daft auch das ruckwartige Schalenstuck 6 bereits etwas 
entlang Pfeil P3 aus seiner Ausgangsposition heraus in Richtung auf eine 
gegensinnige Lagerung im Bereich des Kofferraums 1 1 gedreht worden ist. 

Fig. 3 stellt den Punkt einer fast maximalen Hdhenauslenkung des Faltdachs 2 
beim Durchlaufen des Offnungsvorgangs dar. Die Bewegung entlang des Pfeils 
P1 hat hier im wesentlichen sein Ende gefunden. Dominant sind in diesem 
Zustand die Verschiebung des vorderen Schalenstucks 4 und des mittleren 
Schalenstucks 5 entlang des Pfeils P2 mit dem Beginn einer Absenkung dieser 
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Teile entlang Pfeil P4 in den Bereich des Kofferraums 1 1 hinein. Die Drehung 
des ruckwartigen Schalenstucks 6 ist hier bereits zur Halfte abgeschlossen. 

In der Darstellung von Fig. 3 ist der Aufbau der Kette 14 besonders gut 
erkennbar. Das Parallelogrammgetriebe 19 hat den Scheitelpunkt seiner 
Offnung bereits uberschritten und geht von einem Rechteck Dber das 
dargestellte Parallelogramm in eine zweite Endstellung uber. Gleiches gilt fur 
das angeschlossene Viergelenk 18, uber das das Parallelogrammgetriebe 19 
im wesentlichen angesteuert wird. Die Kette 14 wird jenseits des Viergelenks 
18 durch ein weiteres Viergelenk 24 fortgesetzt, dessen quasi parallel 
liegenden Schenkel 25, 26 sehr kurz sind, so daU die wesentlich langeren 
Lenker 27, 28 direkt ubereinander zu liegen scheinen. Die Lenker 27, 28 
weisen jeweils mehrere Gelenkpunkte auf, so daS sie Teil gleich mehrerer 
Viergelenke 18, 19 und 24 sind. Sie uberspannen so einen sehr weiten Bereich 
des Dachraums oberhalb des Fahrgastraums 9 vom Gelenkpunkt 22 des 
ruckwartigen Schalenstucks 6 bis hin zum vorderen Schalenstuck 4. Dabei sind 
die Lenker 27, 28 gekropft ausgefuhrt, urn die Ansteuerung der einzelnen 
Viergelenke 18,19, 24 in der gewunschten Form zu bewirken. Als weiterer 
positiver Effekt der dargestellten Ausformung insbesondere der Lenker 27,28 
ergibt sich in der geschlossenen Stellung gemaS der Abbildung von Fig. 1 ein 
insgesamt bogenformig gestreckter Verlauf, der sich in fast idealer Weise an 
den Verlauf des Faltdachs 2 einfugt. 

So ist die Kette 14 auch insgesamt gut in die Innenverkleidung bzw. den 
Dachhimmel 15 integrierbar. Als M6glichkeiten bieten sich beispielsweise 
Kanale im Dachhimmel an, in denen die jeweils zu der Seite des 
Fahrgastraums hin angeordneten Lenker der Kette 14 in der geschlossenen 
Stellung des Faltdachs 2 einfiihrbar sind. Einseitig oder beidseitig an derartigen 
Kanalen angeordnete Lippen oder Borstenbander konnen die Kanale in der 
geschlossenen Endlage verschlieGen. Derartige Elemente sind in bekannter 
Weise im Design sowie der Farbe an den jeweiligen Innenraum des Fahrzeugs 
1 anpaBbar. Alternativ konnen zwei Ketten 14 an auftenseitlichen Langskanten 
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des Faltdachs 2 beispielsweise in Ausnehmungen angeordnet sein. Diese 
Ausnehmungen konnen Teile der Turrahmen bilden. 

In der geschlossenen Endstellung nach Fig. 1 liegt ein Viergelenk 30 fast 
5 ebenso schmal wie das Viergelenk 24. Das Viergelenk 30 bildet mit dem 
Hauptlager 16 als FuSpunkt die feste Verbindung der Kette 14 mit dem 
Fahrzeug 1. Ferner greift ein Antrieb im Bereich des Hauptlagers 16 in 
bekannter Weise auf das Viergelenk 30 zu. Zur Optimierung ihrer Funktion und 
Lage in beiden Endstellungen sind auch zwei Lenker 32, 26 des Viergelenks 30 
io gekrbpft ausgebildet. 

In der dargestellten bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist jedes Teil 
der insgesamt vier Viergelenke im Form eines Lenkers ausgefuhrt. Damit wird 
eine Erhohung der mechanischen Steifigkeit der Kette 14 bewirkt, da auf die 

15 Steifigkeit der Schalenstucke 4, 5, 6 nicht zwingend zuruckgegriffen wird. So 
ergibt sich auch eine einfache Montage der Kette 14 mit den Schalenstucken 4, 
5, 6 beispielsweise iiber Laschen mit Verschraubungen oder 
VerschweiSungen, wie im Kontaktbereich des Parallelogrammgetriebes 19 mit 
dem vorderen Schalenstuck 4 und des Viergelenks 30 am Lenker 26 mit dem 

20 ruckwartigen Schalenstuck 6 angedeutet. 

Ferner sind in der dargestellten Kette 14 alle Gelenkpunkte als Drehgelenke in 
bekannter und damit sehr zuverlassiger Technik ausgefuhrt. Drehgelenke 
weisen im Vergleich mit Gleitlagerungen den Vorteil auf, daB sie in einfacher 
25 Weise beispielsweise durch Vorsehen von Gleithulsen o.a. mit einer dauerhaft 
guten und wartungsfreien Schmierung versehen werden konnen. Gleitlager 
konnen hier durch die Oberlagerung von translatorischer und rotatorischer 
Bewegung u.a. in diesem Punkt problematisch sein. 

30 Abschliefiend senkt sich das Faltdach 2 im Obergang von Fig. 3 auf Fig. 4 in 
einer Bewegung mit einer wesentlichen Komponente in Richtung von Pfeil P4 
derart in den Bereich 10 des Kofferraums 11 des Fahrzeugs 1 hinein, daB das 
vordere Schalenstuck 4 Ober dem mittleren Schalenstuck 5 gleichsinnig und 
beide Teile Ober dem rOckwSrtigen Schalenstuck 6 angeordnet sind. Dabei ist 
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das ruckwartige SchalenstQck 6 entlang des Pfeils P3 in eine gegenuber seiner 
anfanglichen Position umgeklappte Lage gedreht worden. Dabei werden die 
genannten Teile so gelegt, dafi die Lenker 27, 28 als langste Teile des 
Faltdachs 2 zwischen dem vorderen SchalenstQck 4 und dem mittleren 
SchalenstQck 5 einerseits und dem umgeklappten ruckwartigen Schalenstuck 6 
angeordnet sind. Die Lenker 27, 28 bewirken mit dem Lenker 26 in dieser Form 
somit trotz des Schutzes durch die Schalenteile keine wesentliche 
Verlangerung des Faltdachs 2 in der Achse der maximalen Ausdehnung seiner 
Packungsstellung. 

Wesentlich ist bei dieser Anordnung der Teile des Faltdachs 2, dalJ die 
Schalenstucke 4, 5, 6 nur ansatzweise ineinander gelegt werden. Die Teile 
liegen vielmehr aufeinander. siehe Fig. 4. Hierdurch werden keine besonderen 
Beschrankungen hinsichtlich der Form und/oder Gro&e eines jeweiligen 
Schalenstucks aufgetragen. So ist praktisch jede Dachform durch ein 
erfindungsgemaBes Faltdach realisierbar. Durch ein Ineinanderschachteln der 
Schalenstucks 4, 5, 6 unter Berucksichtigung der sich daraus zwangsweise 
ergebenden Begrenzungen ist die Packungsdichte des Faltdachs in seiner 
Packstellung noch zu erhohen, so daB damit der insgesamt benotigte Raum in 
dem Bereich des Kofferraums 11 des Fahrzeugs 1 noch gesenkt werden kann. 

Hinsichtlich vorstehend im einzelnen nicht naher erlauterter Merkmale der 
Erfindung wird im ubrigen ausdrucklich auf die Anspruche und die Zeichnungen 
verwiesen. 



g 

SCHUTZANSPRUCHE 

Klappdach fur ein Kraftfahrzeug, das im geschlossenen Zustand als 
Dach uber einem Fahrgastraum angeordnet ist. mit einem vorderen (4), 
einem mittleren (5) und einem ruckwartigen (6) Schalenstuck, wobei bei 
einem zwangsgesteuerten Offnungsvorgang das vordere Schalenstuck 
(4) anhebbar und uber das mittlere Schalenstuck (5) bewegbar ist sowie 
die drei Schalenstucke (4, 5, 6) gemeinsam entgegen einer Fahrtrichtung 
urn ein Hauptlager (16) verschwenkbar ausgefuhrt sind. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das vordere Schalenstuck (4) und das mittlere Schalenstuck (5) 
gleichsinnig uber dem in eine umgeklappte Lage drehbaren ruckwartigen 
Schalenstuck (6) in eine Packstellung Oberfuhrbar sind, 
daB das vordere Schalenstuck (4) von einem Lenkergetriebe (19) 
angetrieben ist, daB das Lenkergetriebe (19) uber ein vorgelagertes 
Viergelenk (18) ansteuerbar ist, und 

daB das vorgelagerte Viergelenk (18) uber ein dem mittleren 
Schalenstuck (5) zugeordnetes mittleres Viergelenk (24) ansteuerbar ist. 

Klappdach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zum Antrieb 
des Klappdachs (2) eine Kette (14) aus gekoppelten Viergelenken (18, 
19, 24, 30) vorgesehen ist. 

Klappdach nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Viergelenk (18) als 
Parallelogrammgetriebe (19) ausgebildet ist. 

Klappdach nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kette (14) vier miteinander gekoppelte 
Viergelenke (18, 19, 24, 30) umfaBt. 
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Klappdach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Kette 
(14) im wesentlichen acht Lenker (25, 26, 27, 28, 32) umfaGt. 

Klappdach nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daS die Lenker 
(25, 26. 27,28, 32) der Kette (14) teilweise gekropft ausgebildet sind. 

Klappdach nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Lenker (25, 26, 27, 28, 32) iiber Gelenkpunkte miteinander verbunden 
sind. 

Klappdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Klappdach (2) zwei Ketten (14) umfallt, die von einer 
Mittelachse her gesehen auBenseitig angeordnet sind. 
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around main bearing 

Inventor: Applicant: edscha cabrio dachsysteme gmbh 

(DE) 

EC: B60J7/14G IPC: B60J7/14, B60J7/08; (IPCl-7): B60J7/047 

(+2) 

Publication info: DE29924681U Ul - 2004-10-07 

5 Klappdach 

Inventor: Applicant: edscha cabrio dachsysteme gmbh 

(DE) 

EC: B60J7/14G IPC: B60J7/14, B60J7/08; (IPCl-7): B60J7/14 

(+D 

Publication info: DE29924707U Ul - 2005-01-20 

6 Convertible top and driving device for a convertible top 
Inventor: obendiek klaus (de) Applicant: 

EC: B60J7/14G IPC: B60J7/14, B60J7/08; (IPCl-7): B60J7/14 

Publication info: US6478362 B2 - 2002-11-12 

US2001040385 Al - 2001-11-15 

7 Convertible top and driving device for a convertible top 

Inventor: obendiek klaus (de) Applicant: edscha cabrio verdecksys gmbh 

(DE) 

EC: B60J7/14G IPC: B60J7/14; B60J7/08; (IPCl-7): B60J7/14 

Publication info: US6637802 B2 - 2003-10-28 

US2002185886 Al - 2002-12-12 
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